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В конце 2022 г. отечественная исто-
риография пополнилась новой 
интересной работой, посвящён-

ной истории строительства Байкало-
Амурской магистрали и социально-
экономического освоения притрассовых 
районов. Монография стала итогом реа-
лизации комплексного междисциплинар-
ного научно-исследовательского проекта 
РФФИ и Российского исторического об-
щества «Советская эпоха: история и на-
следие (к 100-летию образования СССР)». 

В настоящее время обращение к исто-
рическому опыту хозяйственного освое-
ния северных территорий Сибири и Даль-
него Востока является особенно востре-
бованным. Современная геополитическая 
и социально-экономическая ситуация тре-
бует ускоренного развития восточных ре-

гионов страны, а изучение исторического 
опыта формирования их промышленной, 
социальной и транспортной инфраструк-
туры позволит избежать ошибок и вы-
работать практические рекомендации 
по стратегическому планированию и ком-
плексному освоению данных территорий. 

Байкало-Амурская железнодорожная 
магистраль представляет крупный, стра-
тегически ориентированный инфраструк-
турный проект, занимающий важное место 
в истории позднего СССР и современной 
России. Районы прохождения БАМа с их 
богатейшими запасами минерального сы-
рья могут оказаться в центре планирова-
ния и осуществления крупных программ 
социально-экономического развития Сиби-
ри и Дальнего Востока. Начиная с 2014 г. 
осуществляется комплексная модерниза-
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ция железнодорожной магистрали, полу-
чившая название «БАМ-2». В рамках дан-
ной программы предусмотрены не только 
реконструкция существующих и прокладка 
новых железнодорожных путей, но также 
разработка месторождений и развитие на-
селённых пунктов вдоль трассы БАМа. 

Несмотря на всю грандиозность проекта, 
история позднесоветского БАМа не заняла 
достойного места в современной историо
графии «развитого социализма». Комсо-
мольская стройка рассмотрена преимуще-
ственно на материалах западного участка 
на основе документальных источников пар-
тийных и комсомольских архивов, а так-
же текущих материалов делопроизводства 
строительных предприятий. В историче-
ской науке до сих пор отсутствует оценка 
причин возобновления строительства БАМа 
в 1970-е гг., нуждаются во всестороннем изу
чении, критическом анализе и переосмыс-
лении такие аспекты истории стройки, как 
проектирование магистрали, планирование 
и управление процессом строительства, сис
тема всесоюзного шефства, вклад союзных 
республик и автономий РСФСР в проект, 
особенности размещения в регионе новых 
производств, их влияние на урбанизацион-
ные процессы и формирование социальной 
среды притрассовых поселений. Эти и дру-
гие вопросы нашли отражение на страни-
цах новой книги о БАМе. 

Автор начинает с подробного обзора 
научных публикаций историков и обще-
ствоведов о БАМе, в котором выделяет три 
больших периода в изучении комсомоль-
ской стройки: позднесоциалистический 
(1970-е – середина 1980-х гг.), «перестроеч-
ный» (середина 1980 – начало 1990-х гг.) 
и постсоветский (1990–2010-е гг.). В дан-
ном разделе показано, как изменялся тема-
тический вектор в работах учёных, каким 
образом историческая оценка эволюцио-
нировала от идеализации в сторону кри-
тики масштабного проекта вплоть до по-
явления тезисов о БАМе как «памятнике 
застою» и «дороге в никуда». 

Далее следует описание привлечённых 
к исследованию источников, среди кото-

рых материалы центральных, региональ-
ных, муниципальных и  ведомственных 
архивов, нормативно-правовые документы, 
статистические сведения, музейные кол-
лекции, материалы периодической печати, 
устные исторические свидетельства. 

Большой интерес представляют фонды 
Министерства транспортного строитель-
ства СССР (РГАЭ), ГлавБАМстроя (Государ-
ственный архив Амурской области), Ди-
рекции строительства БАМ (Государствен-
ный архив Хабаровского края), Централь-
ного штаба ЦК ВЛКСМ на БАМе (РГАСПИ), 
а также материалы строительных трестов 
и управлений, партийных и советских ор-
ганов власти из 8 региональных и 14 муни-
ципальных архивов страны. На основе вы-
явленных архивных документов автором 
были составлены 36 таблиц, помещённых 
в приложение и содержащих подробные 
статистические сведения о строительстве 
и хозяйственном освоении зоны БАМа.

Несомненным успехом автора стало 
привлечение к исследованию повество-
вательных источников из музейных и част-
ных коллекций. В книге можно найти 
фрагменты автобиографий, личных писем 
и дневников строителей, а также совет-
ской и современной публицистики о БАМе. 

Оригинальным решением стало исполь-
зование в работе полевых материалов ав-
тора, представленных данными включён-
ного наблюдения и интервьюирования 
местных жителей. Представленные в книге 
воспоминания участников и современни-
ков ударной комсомольской стройки по-
зволяют читателю погрузиться в описы-
ваемую эпоху, увидеть стройку глазами 
рядовых строителей. Обывательское вос-
приятие БАМа, опосредованное повсед-
невными практиками местных жителей, 
диссонирует с эпическим образом маги-
страли, конструируемым официальным 
нарративом. У читателя появляется воз-
можность ознакомиться с неформальными 
оценками тех или иных аспектов истории 
БАМа, узнать значимые, не фиксируемые 
в письменных источниках, неизвестные 
или замалчиваемые прежде факты.
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Основная часть книги включает две 
главы, в которых последовательно рас-
крываются вопросы строительства БАМа 
и хозяйственного освоения прилегающих 
территорий. 

В первой главе автор рассматривает ши-
рокий спектр вопросов, включающих осо-
бенности организации строительства, соо-
ружение транспортных объектов, непроиз-
водственное строительство, финансирова-
ние и материально-техническое снабжение 
стройки, обеспечение проектно-сметной 
документацией, формирование строитель-
ных кадров.

Анализируя причины возобновления 
строительства БАМа в 1970-е гг., автор 
объединяет имеющиеся в историографии 
взгляды в четыре основных версии: тран-
зитную, минерально-сырьевую, военно-
стратегическую, политико-идеологическую. 
Он отмечает, что все попытки связать на-
чало сооружения магистрали с военно-
политическими факторами не имеют проч-
ной аргументации и упираются в отсут-
ствие доступных официальных источни-
ков. В то же время декларируемый вла-
стями тезис о необходимости создания 
северного широтного пояса индустриаль-
ного освоения также был слабо отражён 
в законодательных актах и практически 
не упоминался в постановлениях ЦК КПСС 
и Совета Министров СССР. 

Отдельное внимание автор уделяет 
характеристике и исторической оценке 
системы всесоюзного шефства на БАМе. 
В книге показано, как осуществлялось рас-
пределение шефов по объектам, механизм 
их взаимодействия с генподрядчиками, 
преимущества и издержки использования 
данного подхода в строительстве. 

Сооружению транспортных  объектов 
в книге посвящён отдельный параграф, в ко-
тором выделены подразделы, описывающие 
отсыпку земляного полотна и сооружение 
верхнего строения пути, строительство тон-
нелей, мостов, энергоснабжение и связь. 

В разделе о непроизводственном строи-
тельстве, помимо капитальных жилищно-
гражданских объектов, рассмотрены инвен-

тарные посёлки строителей, чему в отече-
ственной историографии уделяется очень 
мало внимания. Читатель имеет возмож-
ность узнать, какие проектные решения 
принимались относительно вре́менных 
и постоянных посёлков БАМа, проследить 
динамику капиталовложений в основные 
отрасли непроизводственного строитель-
ства,  ознакомиться со специфической «ба-
мовской» типологией жилья и пр.

Интересным, на наш взгляд, является 
раздел по проблемам финансирования 
и материально-технического снабжения 
стройки. В нём показано, как на разных эта-
пах строительства корректировались объё-
мы капиталовложений, изменялась структу-
ра расходов, уточнялась проектно-сметная 
документация, выстраивалась логистика 
поставок стройматериалов и оборудова-
ния, использовалась экономия ресурсов, 
шла работа по повышению рентабельности.  

Завершает первую главу параграф 
о формировании строительных кадров, 
в котором рассмотрены источники и фор-
мы комплектования строителей, основные 
виды материального и морального стиму-
лирования, мотивация приезда на стройку, 
условия труда, производственный трав-
матизм. 

Вторая глава книги охватывает такие 
аспекты социально-экономического разви-
тия притрассовых районов, как промыш-
ленное и транспортное развитие, создание 
продовольственной базы стройки и орга-
низация сельхозпроизводства, торговля 
и общественное питание, система бытово-
го обслуживания, жилищно-коммунальное 
хозяйство, развитие здравоохранения, об-
разования и культуры.

Автор рассматривает, как эволюцио-
нировало понятие «зона БАМа», изменя-
лись территориальные границы и подходы 
к структурированию зоны освоения, какие 
планы территориально-производственного 
развития притрассовых районов разраба-
тывались проектировщиками и как осу-
ществлялось их внедрение на практике. 
Отдельные разделы посвящены развитию 
горнодобывающей промышленности, 
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предприятий строительной индустрии, 
лесной промышленности, транспорта и др. 

Анализируя состояние и перспективы 
развития различных отраслей, автор книги 
ищет ответ на вопрос, почему социально-
экономическое освоение прилегающих 
территорий носило очаговый, локальный 
характер и не смогло стать градообразую-
щей основой новых населённых пунктов.  
Он отмечает, что практический опыт ре-
ализации проекта выявил многочислен-
ные просчёты и ошибки проектировщи-
ков, столкнулся с отсутствием крупных 
инвестиций в геологоразведку, разработку 
месторождений и строительство обога-
тительных комбинатов, с неразвитостью 
дорожной сети, системы энергоснабже-
ния и прочих инфраструктурных объектов, 
с недостатком квалифицированных кадров 
и прочими трудностями. В результате по-
сле окончания стройки перспективы даль-
нейшего хозяйственного освоения зоны 
БАМа оказались неясными. 

В рыночных условиях объём железных 
перевозок по БАМу сократился, что привело 
к резкому снижению рентабельности и, в ко-
нечном счёте, к слиянию Байкало-Амурской 
железной дороги с ВСЖД и ДВЖД. Переход 

районов БАМа из ведомственно-отраслевой 
в территориальную систему управления вы-
звал разрыв прежних социальных связей, 
ломку градообразующих и градообслужива-
ющих структур, погружение районов влия-
ния БАМа в полосу глубокой экономической 
депрессии.

Вместе с тем в заключении работы ав-
тор подчёркивает, что накопленный за годы 
комсомольской стройки социальный опыт 
стал основой солидарности и консолидации 
местных сообществ и «выступает основ-
ным ресурсом, поддерживающим жизне-
деятельность рассматриваемых территорий 
в современных условиях».

В целом рецензируемая монография 
является самостоятельным исследова-
нием, отличающимся богатством факти-
ческого материала, структурно-компо-
зиционной стройностью и логичностью 
изложения, концептуальной глубиной 
обобщений и оценок. Издание будет вос-
требовано российскими и зарубежными 
исследователями, специалистами по позд-
несоветскому обществу, а также всеми 
интересующимися историей социалисти-
ческой модернизации Сибири и Дальнего 
Востока.
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