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Аннотация
В данной статье авторы рассматривают повышение эффективно-

сти работы транспорта общего пользования на примере крупных го-
родов. Структура и состав транспортного потока в последние годы 
претерпевает существенные изменения. Увеличивается доля инди-
видуальных транспортных средств, а спрос на услуги маршрутного 
транспорта общего пользования сохраняется на прежнем уровне. В 
связи с этим увеличивается уровень загрузки улично-дорожной сети, 
что влечет за собой снижение скорости сообщения, ухудшение эколо-
гической ситуации, увеличение финансовых затрат.

Для снижения интенсивности транспортного потока на городских 
улицах необходимо повышать популярность маршрутного транспор-
та общего пользования среди населения и увеличивать долю жите-
лей, предпочитающих пользоваться городским пассажирским транс-
портом вместо личного автомобиля. Основным условием выбора 
транспорта общего пользования жителями города является более 
высокая скорость сообщения в сравнении с легковым автомобилем. 

В данной статье авторы анализируют существующий мировой 
опыт популяризации городского пассажирского транспорта и увели-
чения скорости его сообщения.
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Цель – проанализировать методы и способы популяризации го-
родского транспорта общего пользования.

Методология. В статье использовались статистический анализ, синтез.
Результаты. Проанализированы существующие способы повы-

шения привлекательности городского транспорта общего пользова-
ния (ТОП) для населения, выявлены максимально эффективные ме-
тоды популяризации ТОП, разработан алгоритм популяризации ТОП 
в городских условиях.

Область применения результатов: научно-исследовательская 
деятельность по повышению качества транспортного обслуживания 
населения.

Ключевые слова: автомобиль; автобус; транспорт; транспортный 
поток; интенсивность; скорость; улично-дорожная сеть; пропускная 
способность; приоритет; эффективность
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Abstract
In this article, the authors consider improving the efficiency of public 

transport using the example of large cities. The structure and composition of 



170 International Journal of Advanced Studies: Transport and Information Technologies, Vol. 15, No 1, 2025

the traffic flow has undergone significant changes in recent years. The share 
of individual vehicles is increasing, and the demand for public transit ser-
vices remains at the same level. In this regard, the level of traffic congestion 
increases, which entails a decrease in the speed of communication, a dete-
rioration in the environmental situation, and an increase in financial costs.

To reduce the intensity of traffic flow on city streets, it is necessary to 
increase the popularity of public transit among the population and increase 
the proportion of residents who prefer to use urban passenger transport in-
stead of a private car. The main condition for the choice of public transport 
by residents of the city is a higher speed of communication in comparison 
with a passenger car. 

In this article, the authors analyze the existing world experience in 
popularizing urban passenger transport and increasing the speed of its 
communication.

The purpose is to analyze the methods and methods of popularization 
of public urban transport.

Methodology: statistical analysis and synthesis were used in the article.
Results. The existing ways of increasing the attractiveness of public 

urban transport (TOP) for the population were analyzed, the most effec-
tive methods of popularization of TOP were identified, an algorithm for 
popularization of TOP in urban conditions was developed.

The scope of the results: research activities to improve the quality of 
public transport services.

Keywords: car; bus; transport; traffic flow; intensity; speed; road net-
work; capacity; priority; efficiency

For citation. Izyumsky, A. A., Kotenkova, I. N., Konovalova, T. V., & 
Nadiryan, S. L. (2025). Analysis of methods and techniques for promot-
ing passenger transport among the population of major and largest cities. 
International Journal of Advanced Studies, 15(1), 168–181. https://doi.
org/10.12731/2227-930X-2025-15-1-352 

В последние годы в Российской Федерации существенно изме-
нилась структура автомобильного парка. Стремительный рост ав-
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томобилизации и повышение доступности индивидуального авто-
мобильного транспорта привели к снижению доли передвижений 
населения на транспорте общего пользования в крупных и круп-
нейших городах. Кроме того, изменяется и подвижность жителей 
города. Часть городского населения работает по гибкому графику, 
часть передвигается по городу в течение дня в рамках трудовой 
деятельности. Существенно возросла доля в транспортном потоке 
средств индивидуальной мобильности (СИМ), которые использу-
ются жителями не только для личного пользования, но и в профес-
сиональной деятельности (курьеры, доставка товаров населению). 
Численность жителей городов и городских агломераций растет, 
увеличивается мобильность всех слоев населения, и изменяются 
матрицы корреспонденций [1].

При этом эффективность работы пассажирского транспорта и 
качество транспортного обслуживания населения не соответствует 
требованиям жителей городов в первую очередь по критерию ско-
рости перемещений. В результате чего растет количество индиви-
дуальных легковых автомобилей на улично-дорожной сети (УДС) 
города, а привлекательность транспорта общего пользования для 
населения не увеличивается. 

Такое изменение структуры и состава транспортного потока в 
крупных и крупнейших городах влечет за собой появление дру-
гих актуальных проблем, таких как ухудшение экологического со-
стояния окружающей среды, увеличение задержек транспортных 
средств, увеличение транспортных затрат, снижение скорости дви-
жения транспортного потока, повышение уровня загрузки УДС, 
дефицит пропускной способности городских улиц [2].

В настоящее время идет активное развитие крупных городов 
и увеличение объемов застройки в административных границах 
муниципальных образований. В связи с этим увеличивается чис-
ленность населения города, большая часть которых проживает в 
новых жилых районах, а для реализации трудовой деятельности 
и социальных потребностей направляется в центральную часть 
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города. При этом в центральной части городов, в зонах сложив-
шейся застройки, расширение и реконструкция УДС по большей 
части невозможны. 

Увеличение доли индивидуального автомобильного транспорта 
в общем объеме пассажирских перевозок при сохранении суще-
ствующей плотности УДС и неизменной пропускной способности 
является причиной предельной загрузки УДС городов и возникно-
вения транспортных заторов [3].

В сложившейся ситуации возникает необходимость реструкту-
ризации транспортных потоков в городах, что возможно при пере-
направлении пассажиропотока с индивидуального автомобильно-
го транспорта на транспорт общего пользования (ТОП). 

Объектом исследования является процесс перевозки пассажи-
ров автомобильным транспортом общего пользования.

Предмет исследования – закономерности влияния структуры 
транспортного потока и организации движения городского пас-
сажирского транспорта на показатели эффективности перевозоч-
ного процесса.

Целью исследования является определение методов и способов 
популяризации городского пассажирского транспорта среди город-
ского населения за счет увеличения скорости сообщения и сниже-
ния задержек транспортных средств, анализ и обобщение практи-
ческого опыта крупных и крупнейших городов мира.

В качестве инструментов исследования были использованы ме-
тоды анализа, синтеза и статистического анализа прогнозирования.

Теоретическая и методологическая основа исследования вклю-
чает в себя анализ научных трудов отечественных и зарубежных 
ученых. Вопросы качества транспортного обслуживания населе-
ния рассматривались в работах отечественных и зарубежных уче-
ных – Л.Б. Миротина, Н.В. Якуниной, И.В. Спирина и др. Вопросы 
эффективности функционирования транспорта общего пользо-
вания рассматривались в трудах А.Э. Горева, В.А. Гудкова, В.И. 
Рассохи, Н.Н. Якунина и др. Вопросы организации движения и 
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моделирования транспортных потоков, в том числе городского 
пассажирского транспорта рассматривались в трудах В.В. Зыря-
нова, М.Б. Афанасьева, В.В. Сильянова, Г.И. Клинковштейна, Е.М. 
Лобанова, В.И. Коноплянко, И.Н. Пугачевым и др. 

Научная новизна заключается в разработке алгоритма повыше-
ния популяризации городского пассажирского транспорта с уче-
том комплекса факторов, влияющих на уровень загрузки УДС. 

Для определения наиболее эффективных способов увеличения ско-
рости сообщения маршрутного транспорта общего пользования рас-
смотрим отечественный и зарубежный опыт организации его работы.

В ОАЭ (город Масдар) инфраструктура для движения легковых 
автомобилей не предусмотрена. Передвижение по городской тер-
ритории осуществляется только городским пассажирским транс-
портом. Территории города заняты пешеходными зонами, причем 
инфраструктура пешеходного движения и транспортная инфра-
структура разнесены в пространстве – находятся на разных уров-
нях. Для организации управления транспортными потоками ши-
роко используются элементы интеллектуальных транспортных 
систем (ИТС). Для перевозки пассажиров используются преиму-
щественно автобусы, скоростные трамваи, а так же арендованные 
легковые автомобили (муниципальный каршеринг) [3].

В Великобритании (Лондон) положительный результат был по-
лучен после ввода оплаты за въезд в центральную часть города. 
Средства, полученные таким образом, расходуются на обеспече-
ние функционирования и расширение городского пассажирского 
транспорта – автобусы, метро.

В Китае (Шанхай) городская транспортная система состоит из 
метро, автобусов, такси. Транспортная инфраструктура характери-
зуется большим количеством развязок в разных уровнях. В Пекине 
хорошо развита подземная транспортная инфраструктура – инди-
видуальные легковые автомобили передвигаются преимуществен-
но по системе тоннелей, а наземная проезжая часть предназначена 
для маршрутного транспорта и велосипедистов.
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В Москве функционируют так называемые «центральные ди-
аметры», объединяющие несколько видов транспорта – железно-
дорожный, метрополитен, автомобильный городской транспорт. 
Приобретая единый билет, пассажир может осуществлять пере-
садку с одного вида транспорта на другой без дополнительных 
оплат [3].

В США (Нью-Йорк) активно используется приложение, позво-
ляющее планировать поездку на транспорте общего пользования с 
учетом загруженности транспортного средства. Такая функция по-
зволяет обеспечить более комфортное и безопасное передвижение. 

В Италии (Милан) ограничен въезд в центральную часть го-
рода автомобилей с бензиновыми двигателями. Таким образом, 
достигается двойной эффект – снижение уровня выбросов отра-
ботавших газов в атмосферу и снижение уровня загрузки улич-
но-дорожной сети. 

В Испании (Мадрид) снижена скорость движения по город-
ским улицам, что повышает экологическую безопасность и безо-
пасность дорожного движения.

В Финляндии (Хельсинки) основным видом транспорта в цен-
тральной части города является трамвай. Количество индивиду-
альных транспортных средств регулируется жесткими мерами по 
организации парковки. В городе имеется опорная магистральная 
сеть маршрутов – железнодорожный транспорт, метро, и автобус-
ные маршруты. Данная маршрутная сеть проходит по основным 
осям развития города и в зонах плотной жилой застройки. Для обе-
спечения функционирования магистральных маршрутов исполь-
зуются подвозящие автобусы и индивидуальный транспорт, кото-
рый затем остается на перехватывающих парковках. За пределами 
центральной части города использование индивидуальных легко-
вых автомобилей не ограничено, оборудованы развязки в разных 
уровнях, бесплатные парковки [5]. 

Большую роль в организации управления городскими транс-
портными потоками играют элементы интеллектуальных транс-
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портных систем, которые сейчас активно применяются во всех 
крупных и крупнейших городах.

Проанализировав эффективные системы работы городского 
пассажирского транспорта на примере крупных и крупнейших 
городов, можем определить факторы, способствующие увеличе-
нию популяризации маршрутного транспорта общего пользования 
(представлены на рисунке 1).

На основе анализа ключевых факторов повышение спроса на 
услуги ТОП, можем разработать алгоритм популяризации марш-
рутного пассажирского транспорта в городах (рисунок 2).

Рис. 1. Факторы увеличения спроса на услуги транспорта                                                
общего пользования
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Рис. 2. Алгоритм популяризации транспорта общего пользования в городах

Таким образом, наиболее эффективным подходом к организа-
ции управления транспортом общего пользования является со-
здание городской транспортной системы, которая позволит ис-
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пользовать велосипедный транспорт и средства индивидуальной 
мобильности в пределах транспортных районов; индивидуальные 
легковые автомобили – для пригородных и междугородних поез-
док; городской транспорт общего пользования – для передвижений 
по центральной части города [13]. При этом ТОП должен обеспе-
чивать соответствие основным критериям оценки, представлен-
ным в статье. 
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