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Аннотация. Исследования, направленные на выбор и оценку потенциальных мест 

размещения транспортно-логистических объектов, приобретают первостепенное значе-

ние в условиях активного развития транспортно-логистического комплекса Дальнего 

Востока. Сегодня активно осуществляется модернизация транспортной инфраструк-

туры, происходит усиление портовых мощностей и трансграничных переходов, по-

этому требуется разработка новых подходов по выбору мест размещения транспортно-

логистических центров. Целью работы является разработка метода факторно-аналити-

ческой оценки мест размещения транспортно-логистических объектов, а также его 

апробация на региональном уровне. К задачам исследования относится анализ суще-

ствующих методов по выбору места размещения транспортно-логистического объекта, 

описание факторов, влияющих на выбор места размещения и формирование метода 

факторно-аналитической оценки. Использовались теоретические и эмпирические ме-

тоды исследования. В статье рассматриваются дополнительные факторы, влияющие на 

выбор места размещения объекта, и подробно представлены этапы оценки мест разме-

щения транспортно-логистических объектов.  
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Введение 

Текущая геополитическая и экономическая обстановка оказала существенное влияние на функ-

ционирование транспортной отрасли [1]. Одной из тенденций развития логистики является переориента-

ция внешнеторгового контейнеропотока с европейского на азиатско-тихоокеанское направление и уве-

личение объемов перевозок на альтернативных транспортных маршрутах, проходящих в обход транс-

портной сети России [2]. Переориентация грузопотоков в восточном направлении с ориентацией на ры-

нок стран Азиатско-Тихоокеанского региона (АТР) привела к увеличению нагрузки на трансграничную 

инфраструктуру. Пограничные переходы испытывают значительную загруженность имеющейся инфра-

структуры и технологическое оборудование, требующее модернизацию и не соответствующее современ-

ным требованиям для обеспечения ускоренного прохождения международной границы [3]. На Восточно-

экономическом форуме в 2023 году были приняты решения о развитии Дальневосточного региона путем 

модернизации трансграничной инфраструктуры с увеличением ее пропускной способности и создании 

международных территорий опережающего развития (МТОР) [4].  

Устойчивость внешнеторговых связей России и Китая обеспечивается через эффективное 

функционирование системы наземных и морских пограничных пунктов пропуска, транспортную и тер-

минально-логистическую инфраструктуру, а также информационное взаимодействие [5]. Развитие 

трансграничной инфраструктуры планируется за счет строительства транспортно-логистических цен-

тров (ТЛЦ) для обработки экспортно-импортных грузов. Данные центры могут войти в состав опорной 

сети ТЛЦ, которая планируется к реализации на территории Российской Федерации и будет способ-

ствовать развитию транспортного комплекса [6].  

По результатам исследования в России необходимо создание около 80 мультимодальных транс-

портно-логистических центров (МТЛЦ) федерального, регионального и территориального уровня [7]. В 

России развитие терминальной инфраструктуры идет неравномерными темпами, в первую очередь из-за 

отсутствия систематического планирования и апробации данных, что приводит к неэффективному по-

строению маршрутов перевозки грузов и последующему росту логистических расходов [8]. Поэтому для 
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эффективного функционирования сети МТЛЦ и снижения нерациональных транспортных затрат необ-

ходимо определить оптимальное месторасположение для последующего строительства ТЛЦ. Выбор оп-

тимального места размещения логистического центра является важным моментов в вопросе формирова-

ния эффективной транспортно-логистической инфраструктуры [9]. 

На текущий момент существует множество методов решения вопроса выбора места располо-

жения ТЛЦ, однако они не учитывают особенности, которые необходимы транспортно-логистическим 

центрам, располагающимся вблизи трансграничных переходов [10]. ТЛЦ вблизи международной гра-

ницы можно отнести к трансграничным транспортно-логистическим объектам (ТЛО), так как они мо-

гут иметь различный функционал в зависимости от месторасположения, величины грузопотока и ко-

нечного потребителя [11]. В статье будут рассмотрены методы, используемые в исследованиях, посвя-

щенных выбору и оценке потенциальных мест для размещения транспортно-логистических объектов, 

проведен их анализ, на основе которого будет предложен метод факторно-аналитической оценки. 
 

Основная часть 

В данной статье использовался метод сравнительного анализа научных публикаций отечествен-

ных и зарубежных авторов. На основе изученных трудов сформирована табл. 1, позволяющая система-

тизировать существующие методы исследования поиска рационального места размещения объектов и 

факторы, которые рассматривались учеными как базовые при последующей оценке (где индекс 1 ука-

зывает на использование соответствующего фактора в методике). 
 

Таблица 1 
 

Анализ научных методов исследования выбора рационального места размещения объекта 
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Методика в последовательном сужении множества  

решений 
         

Метод системной динамики          

Алгоритм муравьиной колонии          

Адаптивная методика отдельных методов          

Многокритериальная задача принятия решений с 

позиции метода анализа иерархии Т. Саати 
         

Модель промышленного штандорта          

Комбинированный метод факторного анализа          

Математическая модель совокупного эффекта в ре-

гионе 
         

Пространственный подход          

Логистический анализ и синтез          

Метод наименьших квадратов          

Диаграмма Вороного          

Бальный рейтинг          

Многокритериальная оптимизация (MCDM)          

Факторный анализ          

Факторно-аналитическая оценка + + + + + + + + + 
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В рамках данного исследования рассматриваются методы системного анализа, к которым 

можно отнести методы балльного рейтинга и многокритериальной оптимизации, факторного анализа, 

принятия решений на основе критериев Лапласа, Гурвица, Ходжа – Лемана, Вальда и др. Предложен-

ный в работе метод факторно-аналитической оценки мест размещения транспортно-логистических 

объектов основан на комбинации методов системного анализа. Факторный анализ используется для 

выявления ключевых параметров, влияющих на размещение ТЛО, применяется критериальная оценка, 

по аналогии с критериями Лапласа, Гурвица, учитывается влияние принятого решения, как в критерии 

Ходжа – Лемана, но с акцентом на региональную специфику. Существующие методы в основном рас-

сматривают статические параметры (расстояние перевозки, инфраструктура, стоимость земли и т. п.). 

Метод факторно-аналитической оценки имеет отличительные особенности, заключающиеся в наличии 

динамических показателей, отражающих динамику изменения грузопотоков и сезонность перевозок, 

экономико-логистическую адаптивность под изменяющиеся показатели. В отличие от теоретических 

моделей данный метод может быть применен для оценки объектов, требующих нелинейного подхода, 

где результатом расчета станет ранжирование объектов по оценочной шкале и зонирование рассмат-

риваемой территории по степени пригодности потенциальной площадки. Классические методы спо-

собны дать «точечную» оценку, в отличие от метода факторно-аналитической оценки, который будет 

комплексно учитывать динамику и адаптивность, что сегодня является актуальным для регионов Даль-

него Востока. 

В результате анализа научных публикаций были выделены следующие факторы, которые можно 

рассматривать как основополагающие и которые применяются в различных методах при оценке места 

для размещения транспортно-логистических объектов [12]. Описанные методы ориентированы на 

оценку экономического эффекта от организации транспортно-логистического центра и потенциальном 

экономическом и социальном развитии региона. Однако в данных методах не учитывается техническая 

и технологическая составляющие транспортного процесса, которые влияют на эффективность обслужи-

вания грузопотоков, и данные факторы необходимо учитывать при выборе месторасположения ТЛЦ [13]. 

Все факторы отражают степень изученности проблемы и могут рассматриваться в качестве основных, на 

которые следует ориентироваться при выборе наиболее рационального места. Для всесторонней и ком-

плексной оценки авторами предлагается дополнить перечень следующими факторами: 

– технологический; 

– международного сотрудничества; 

– грузодинамический; 

– стратегический. 

Введенный грузодинамический фактор в контексте данного исследования имеет более узкое и 

специфическое значение, чем показатель динамики грузовой массы. Грузодинамический фактор пред-

ставляет собой частный аналитический показатель, который учитывает не только изменение грузовой 

массы, но и влияние этих изменений на выбор места размещения логистических объектов. Данный 

фактор направлен на анализ интенсивности колебаний грузопотоков (сезонность, пиковые нагрузки), 

пространственную неравномерность распределения грузов, чувствительность логистической инфра-

структуры к этим изменениям и т. п. Для всесторонней оценки потенциальных мест размещения транс-

портно-логистических объектов необходимо было выделение фактора, который учитывает нестабиль-

ность движения грузопотоков и изменения грузовой базы. В условиях внешнеторговой активности на 

дальневосточные регионы приходятся значительные объемы грузовых и транспортных потоков, по-

этому грузодинамический фактор при колебаниях спроса позволит количественно оценить возможные 

риски для логистических центров, а также интегрирует данные о грузовой динамике в модель выбора 

оптимального местоположения ТЛО. 

Использование дополнительных факторов позволит рассмотреть проблему выбора места раз-

мещения транспортно-логистического объекта с точки зрения стратегического и перспективного раз-

вития рассматриваемой области, учитывая факт международного сотрудничества, особенно при раз-

мещении объекта в приграничном регионе для обработки внешнеторговых грузов, технологическую 

составляющую организации перевозок и динамику роста грузо- и пассажиропотока [14]. Рассмотрен-

ные факторы систематизированы на рис. 1. 
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Рис. 1. Структурная взаимосвязь факторов 
 

На схеме представлена систематизация факторов по уровням в зависимости от степени взаим-

ной зависимости. Первый уровень – базовые факторы, представляют собой укрупненную группу фак-

торов, ориентированных на отражение текущей и перспективной ситуации в определенной области. 

Второй уровень – составные факторы 1-го порядка, будут возникать в областях тяготения двух базовых 

факторов. Третий уровень – составные факторы 2-го порядка, возникают в процессе взаимодействия 

трех базовых факторов, формируя новые области своей деятельности. Таким образом, факторы 2-го 

порядка будут наиболее зависимыми, при изменении количественных характеристик базовых факто-

ров будут иметь наиболее сильное взаимное влияние. 

Изучение структурной взаимосвязи позволит провести анализ факторов с последующим выяв-

лением зависимости, что будет основой для разработки метода факторно-аналитической оценки. Ме-

тод ориентирован на комплексную оценку потенциальных мест для размещения транспортно-логисти-

ческих объектов, где итогом расчетов будет являться комплексный индекс, на основе которого можно 

будет принимать решение о последующем размещении объекта [15].  

На первом этапе расчетов необходимо сформировать шкалу оценочных значений. Макси-

мально возможное значение оценочной шкалы формируется автором каждого исследования самостоя-

тельно, но рекомендуется принимать шкалу в следующем промежутке [1; n], где n – количество объек-

тов, принимаемых к оценке. Проставление оценок происходит от наибольшего значения к наимень-

шему, где n – максимально возможное количество баллов, а 1 – минимальное возможное количество 

баллов. Для наглядного отражения результатов и последующих расчетов строится матрица оценочных 

значений (табл. 2), в которой Пj
Фn  – j-й показатель n-го фактора; 𝑎n𝑗 – оценка j-го показателя n-го фак-

тора. Для оценки достоверности полученных результатов определяется индекс согласованности (10), 

который рассчитывается посредством умножения матриц. Произвести данные вычисления возможно 

при выполнении следующего условия: 
 

О𝑛 = Ф𝑛, 
 

где     Оn  – n-е количество оцениваемых объектов; 

Фn – n-е количество рассматриваемых факторов. 
Проводить последующие исследовательские расчеты с соблюдением данного условия нецеле-

сообразно, так как оно не позволяет объективно оценить рассматриваемые объекты. Поэтому соблю-

дение данного условия не является обязательным. В рамках данной работы будут проведены расчеты 

с соблюдением условия с целью проверки разработанного метода на реальных объектах и достоверно-

сти полученных результатов. 
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Таблица 2 
 

Оценочная матрица потенциальных мест расположения транспортно-логистических объектов 
 

Объект  

исследования 

Факторы 

Ф1 Ф2 Ф𝑛 

Показатели 

П1
Ф П2

Ф1 П𝑗
Ф1 П1

Ф2 П2
Ф2 П𝑗

Ф2 П1
Ф𝑛 П2

Ф𝑛 П𝑗
Ф𝑛 

О1 𝑎11 𝑎12 𝑎1𝑗 𝑎11 𝑎12 𝑎1𝑗 𝑎11 𝑎12 𝑎1𝑗 

О2 𝑎21 𝑎22 𝑎2𝑗 𝑎21 𝑎22 𝑎2𝑗 𝑎21 𝑎22 𝑎2𝑗 

Оn 𝑎𝑛1 𝑎𝑛2 𝑎𝑛𝑗 𝑎𝑛1 𝑎𝑛2 𝑎𝑛𝑗 𝑎𝑛1 𝑎𝑛2 𝑎𝑛𝑗 
 

Второй этап предусматривает расчет поправочного и весового коэффициентов показателей. 

Поправочный коэффициент используется для корректировки оценочных значений с учетом отклоне-

ния j-го показателя от эталонного значения. Эталоном следует считать средневзвешенное или мини-

мально допустимое значение показателя. Расчет поправочного коэффициента будет различный в зави-

симости от оценочной шкалы: 

а) если оценка производится от наибольшего значения показателя к наименьшему, тогда фор-

мула расчета будет иметь вид: 
 

𝐾𝑝𝑖 =
𝐴𝑖

𝐴0
,       (1) 

 

где 𝐾𝑝𝑖 – поправочный коэффициент j-го показателя n-го фактора; 𝐴𝑖 – численное значение j-го пока-

зателя n-го фактора; 𝐴0 – эталонное j-го показателя; 

б) если оценка производится от наименьшего значения показателя к наибольшему, тогда фор-

мула расчета будет выглядеть следующим образом: 
 

𝐾𝑝𝑖 = (1 −
𝐴𝑖

𝐴0
) + 1.       (2) 

 

После вычисления поправочного коэффициента необходимо скорректировать значения оце-

ночной матрицы следующим образом: 
 

𝑎𝑛𝑗
𝐻 = 𝑎𝑛𝑗 ∗ 𝐾𝑝𝑖,             (3) 

 

где 𝑎𝑛𝑗
𝐻  – скорректированная оценка j-го показателя n-го фактора с учетом поправочного коэффици-

ента. 

После произведенных расчетов необходимо сформировать скорректированную матрицу 

оценки с учетом новых значений (табл. 3). 
 

Таблица 3 
 

Скорректированная оценочная матрица потенциального месторасположения  

транспортно-логистических объектов 
 

Объект  

исследования 

Факторы 

Ф1 Ф2 Ф𝑛 

Показатели 

П1
Ф П2

Ф1 П𝑗
Ф1 П1

Ф2 П2
Ф2 П𝑗

Ф2 П1
Ф𝑛 П2

Ф𝑛 П𝑗
Ф𝑛 

О1 𝑎11
𝐻  𝑎12

𝐻  𝑎1𝑗
𝐻  𝑎11

𝐻  𝑎12
𝐻  𝑎1𝑗

𝐻  𝑎11
𝐻  𝑎12

𝐻  𝑎1𝑗
𝐻  

О2 𝑎21
𝐻  𝑎22

𝐻  𝑎2𝑗
𝐻  𝑎21

𝐻  𝑎22
𝐻  𝑎2𝑗

𝐻  𝑎21
𝐻  𝑎22

𝐻  𝑎2𝑗
𝐻  

Оn 𝑎𝑛1
𝐻  𝑎𝑛2

𝐻  𝑎𝑛𝑗
𝐻  𝑎𝑛1

𝐻  𝑎𝑛2
𝐻  𝑎𝑛𝑗

𝐻  𝑎𝑛1
𝐻  𝑎𝑛2

𝐻  𝑎𝑛𝑗
𝐻  

 

Третьим этапом является расчет весового коэффициента, который отражает вес каждого пока-

зателя в итоговой оценке или значимость показателей по отношению друг к другу по формуле: 
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𝐾𝑣𝑖 =
𝑗


,       (4) 

 

где 𝐾𝑣𝑖 – весовой коэффициент j-го показателя n-го фактора; 𝜆𝑗 – собственный вектор j-го показателя; 

𝜆 – суммарный вектор собственных векторов показателей. Собственный вектор – это понятие в линей-

ной алгебре, которое характеризует свойства оператора без привязки к конкретной системе координат. 

Вычисление собственного вектора осуществляется по формуле: 
 

𝜆𝑗 = √∏ 𝑎𝑛𝑗
𝐻𝑛

𝑗=1
𝑛

.      (5) 

 

Вычисление суммарного вектора представляется как сумма собственных векторов по всем по-

казателям: 
 

𝜆 = ∑ 𝜆𝑗
𝑛
𝑗=1 .     (6) 

 

После вычисления весового коэффициента необходимо повторно скорректировать значения 

оценочной матрицы: 
 

𝑎𝑛𝑗
𝐻2 = 𝑎𝑛𝑗 ∗ 𝐾𝑣𝑖.     (7) 

 

Скорректированная матрица оценки будет иметь следующий вид, представленный в табл. 4. 
 

Таблица 4 

Повторно скорректированная оценочная матрица потенциального месторасположения  

транспортно-логистических объектов 
 

Объект 

исследования 

Факторы 

Ф1 Ф2 Ф𝑛 

Показатели 

П1
Ф П2

Ф1 П𝑗
Ф1 П1

Ф2 П2
Ф2 П𝑗

Ф2 П1
Ф𝑛 П2

Ф𝑛 П𝑗
Ф𝑛 

О1 𝑎11
𝐻2 𝑎12

𝐻2 𝑎1𝑗
𝐻2 𝑎11

𝐻2 𝑎12
𝐻2 𝑎1𝑗

𝐻2 𝑎11
𝐻2 𝑎12

𝐻2 𝑎1𝑗
𝐻2 

О2 𝑎21
𝐻2 𝑎22

𝐻2 𝑎2𝑗
𝐻2 𝑎21

𝐻2 𝑎22
𝐻2 𝑎2𝑗

𝐻2 𝑎21
𝐻2 𝑎22

𝐻2 𝑎2𝑗
𝐻2 

Оn 𝑎𝑛1
𝐻2 𝑎𝑛2

𝐻2 𝑎𝑛𝑗
𝐻2 𝑎𝑛1

𝐻2 𝑎𝑛2
𝐻2 𝑎𝑛𝑗

𝐻2 𝑎𝑛1
𝐻2 𝑎𝑛2

𝐻2 𝑎𝑛𝑗
𝐻2 

 

Четвертым этапом расчетов будет являться расчет весовых коэффициентов факторов и индекса 

согласованности. Посредством повторно скорректированной матрицы (табл. 3) необходимо рассчитать 

собственные векторы показателей и суммарный вектор по факторам согласно формулам (5)–(6). Далее, 

используя формулу (4), необходимо рассчитать весовой коэффициент факторов и сформировать оце-

ночную матрицу (табл. 5). 
 

Таблица 5 
 

Оценочная матрица факторов, влияющих на выбор месторасположения  

транспортно-логистических объектов 
 

Объект  

исследования 

Факторы 

Ф1 Ф2 Ф𝑛 

О1 𝑎11
Ф1 𝑎11

Ф1 𝑎𝑛1
Ф𝑛 

О2 𝑎21
Ф1 𝑎21

Ф1 𝑎𝑛1
Ф𝑛 

Оn 𝑎𝑛1
Ф1 𝑎𝑛2

Ф2 𝑎𝑛𝑛
Ф𝑛 

 

𝑎𝑛𝑗
Ф𝑛 = ∑ 𝑎𝑛𝑗

𝐻2𝑛
𝑗=1 ∗ 𝐾𝑣𝑖

Ф𝑛 ,      (8) 
 

где 𝑎𝑛𝑗
Ф𝑛 – оценка n-го фактора n-го объекта с учетом весового коэффициента; 𝑎𝑛𝑗

𝐻2 – скорректированная 

оценка j-го показателя n-го фактора с учетом весового коэффициента; 𝐾𝑣𝑖
Ф𝑛 – весовой коэффициент n-

го фактора. 

После оценки факторов происходит вычисление комплексного индекса: 
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𝐼𝑛 = ∑𝑎𝑛𝑗
Ф𝑛 .       (9) 

Пятым этапом вычислений будет расчет индекса согласованности, отражающего согласован-

ность производимых вычислений: 
 

𝑆 =
𝜆𝑚𝑎𝑥̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ −𝑛

𝑛−1
,      (10) 

 

где 𝜆𝑚𝑎𝑥 – максимальное значение матрицы; n – количество рассматриваемых объектов. Максимальное 

собственное значение матрицы определяется посредством умножения матриц. Для корректного рас-

чета индекса согласованности необходимо, чтобы количество оцениваемых объектов и рассматривае-

мых факторов было равно.  
 

𝜆𝑚𝑎𝑥 = (

a11
Ф1 a11

Ф1 an1
Фn

a21
Ф1 a21

Ф1 an1
Фn

an1
Ф1 an2

Ф2 ann
Фn

) ∗ (

𝐾𝑣𝑖
Ф1

𝐾𝑣𝑖
Ф2

𝐾𝑣𝑖
Ф𝑛

) = (

𝜆1𝑚𝑎𝑥
Ф1

𝜆2𝑚𝑎𝑥
Ф2

𝜆𝑛𝑚𝑎𝑥
Ф𝑛

).    (11) 

 

По итогам вычисления двух массивов данных будет получена вектор-матрица, которую необ-

ходимо трансформировать в численное значение, для этого необходимо определить среднее арифме-

тическое значение: 
 

𝜆𝑚𝑎𝑥̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅ =

∑
𝜆𝑚𝑎𝑥
Ф𝑛

𝐾
𝑣𝑖
Ф𝑛

𝑛
𝑖=1

𝑛
,     (12) 

 

где ∑
𝜆𝑚𝑎𝑥
П𝑖

𝐾
𝑖

П𝑖

𝑛
𝑖=1  – сумма отношений максимального показателя вектора к весовому коэффициенту пока-

зателя; n – количество рассматриваемых объектов. 

Определив индекс согласованности, необходимо сравнить его значение со шкалой Марголина 

(табл. 6), отражающей степень согласованности. В соответствии с полученным значением, при высо-

кой степени согласованности, оценку можно будет использовать в сравнительном анализе, при низкой 

степени согласованности расчет необходимо будет повторить. 
 

Таблица 6 
 

Диапазон допустимых отклонений при оценке согласованности мнений 
 

Диапазон сравнения Степень согласованности 

0 ≤ 𝑆 < 0,1 Очень высокая 

0,1 ≤ 𝑆 < 0,3 Высокая 

0,3 ≤ 𝑆 < 0,5 Умеренная 

0,5 ≤ 𝑆 < 0,7 Слабая 

0,7 ≤ 𝑆 < 0,9 Очень слабая 

0,9 ≤ 𝑆 ≤ 1 Отсутствует 
 

Метод факторно-аналитической оценки позволяет провести разностороннюю оценку потенци-

альных мест расположения транспортно-логистических объектов, сформировать матрицу, отражаю-

щую степень развития и перечень потенциальных мест для размещения транспортно-логистических 

объектов. 
 

Выводы 

По результатам работы факторно-аналитический метод был применен для оценки регионов на 

рациональность размещения транспортно-логистического объекта. Объектом исследования выступили 

восемь регионов страны. Выбор регионов России также обоснован необходимостью сравнения Даль-

невосточного округа по отношению к другим регионам. В настоящий момент нет открытой статистики 

по пунктам пропуска и приграничным территориям, поэтому проверить работоспособность разрабо-

танного метода на реальных объектах с получением достоверных результатов не представляется воз-

можным. Проведенный анализ позволил определить потенциальные области для последующего разви-

тия в условиях увеличивающегося грузо- и пассажиропотоков. Оценка производилась по 44 показате-

лям [16–20], разделенных на восемь факторов. По итогам вычислений был рассчитан комплексный 
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показатель развития регионов и индекс согласованности. Индекс согласованности составил 0,09, и в 

соответствии со шкалой Марголина может быть охарактеризован как «очень высокий», что отражает 

правильность проведенных расчетов. Конечный результат расчетов комплексного индекса сведен в 

табл. 7. 
 

Таблица 7 
 

Результаты реализации метода факторно-аналитической оценки регионов 
 

Регион 

И
н

ф
р

ас
тр

у
к
ту

р
н

ы
й

 

С
о

ц
и

ал
ь
н

о
-д

ем
о

гр
аф

и
ч
е-

ск
и

й
 

Г
ео

гр
аф

и
ч
ес

к
и

й
 

Э
к
о

н
о

м
и

ч
ес

к
и

й
 

Г
ео

п
о

л
и

ти
ч
ес

к
и

й
 

Т
ех

н
о

л
о

ги
ч
ес

к
и

й
 

П
р

и
р

о
д

н
о

-к
л
и

м
ат

и
ч
ес

к
и

й
 

С
тр

ат
ег

и
ч
ес

к
и

й
 

К
о

м
п

л
ек

сн
ы

й
 п

о
к
аз

ат
ел

ь 

Центральный 0,186 0,222 0,088 0,128 0,061 0,089 0,072 0,113 0,959 

Северо-Западный 0,116 0,191 0,076 0,088 0,056 0,069 0,046 0,107 0,748 

Южный 0,115 0,173 0,058 0,096 0,061 0,075 0,056 0,105 0,740 

Приволжский 0,128 0,200 0,093 0,108 0,038 0,094 0,057 0,116 0,833 

Уральский 0,105 0,218 0,050 0,087 0,024 0,083 0,061 0,104 0,732 

Сибирский 0,090 0,211 0,052 0,109 0,028 0,064 0,061 0,062 0,676 

Дальневосточный 0,099 0,178 0,042 0,085 0,042 0,054 0,068 0,095 0,663 

Северо-Кавказский 0,128 0,130 0,043 0,055 0,028 0,029 0,055 0,078 0,546 

 

На основе полученных результатов в табл. 7 была сформирована линейчатая диаграмма, гра-

фически отражающая результаты расчета (рис. 2). Результаты показывают, что наиболее развитым ре-

гионом является Центральный, а наименее – Северо-Кавказский. На основе полученных данных можно 

провести комплексную оценку регионов. В сочетании с методами прогнозирования возможно проана-

лизировать развитие региона в определенной области в течение нескольких лет и спрогнозировать по-

следующие результаты. В рамках данного исследование это позволит руководителям получить нагляд-

ное представление о функционировании региона и предпринять действия по ликвидации проблемных 

мест и их последующему усовершенствованию [21]. 
 

 
 

Рис. 2. Графическое представление результатов оценки 
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На диаграмме представлены результаты анализа, отражающие территориальные особенности 

развития регионов в соответствии с факторными индексами. Величина индекса отражает степень раз-

вития в определенной области и помогает определить проблемные области. Наименее развитой обла-

стью является геополитический фактор, а наиболее – социально-демографический. Важно учитывать 

выделенные факторы при принятии решений, каждый из них отражает различные аспекты развития 

местности и на них необходимо ориентироваться потенциальным инвесторам. Потенциальным местом 

для размещения ТЛЦ станет наиболее сбалансированная по факторам область, которая также имеет 

перспективы к дальнейшему развитию. 

При проектировании и эксплуатации транспортно-логистических объектов требуется произве-

сти оценку местности для выбора наиболее оптимального и рационального места расположения. Вы-

явленные факторы также окажут влияние на структурно-функциональные характеристики проектиру-

емого ТЛЦ [22]. В работе были рассмотрены методы, используемые в исследованиях, посвященных 

выбору и оценке потенциальных мест для размещения транспортно-логистических объектов, проведен 

их сравнительный анализ. На основе анализа был сформирован метод факторно-аналитической оценки. 

Предложенный метод позволит провести комплексный анализ деятельности местности посредством 

выделенных факторов. Последующим развитием исследования в данном направлении может стать вы-

явление критериев выбора места для размещения трансграничного объекта с последующим зонирова-

нием территории и перекрёстным сравнением методом факторно-аналитической оценки. 
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infrastructure is actively underway, port facilities and cross-border crossings are being 

strengthened, so new approaches need to be developed to select locations for transport and 

logistics centers. The aim of the work is to develop a method for factor-analytical assessment 

of locations of transport and logistics facilities, as well as its testing at the regional level. The 

objectives of the research include the analysis of existing methods for choosing the location 

of a transport and logistics facility, a description of the factors influencing the choice of loca-

tion and the formation of a factor-analytical assessment method. Theoretical and empirical 
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